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A sztalini metré - az utopia realizalasa
Politika és utopia

(SULINET)
A moszkvai metrd torténete a sztalini idészakban

Kityezs

A legenda szerint Georgij Vszevolodovics, a pszkovi fejedelem 1163-ban elhatarozta, hogy a
Rusz teriiletén templomokat fog emelni. A kévetkez8 évben Novgorodban, Pszkovban,
Moszkvaban, Pereszlavl Zalessszkojban, Rosztovban és Muromban emeltetett is templomot.
Maga a fejedelem a Volga folyé mentén Malij Kityezs felé vette Utjat, ahol a Fjodorovszkajai
szent szUz ikon eljéveteléért imadkozott, de az ikont nem tudtak a szekérrél leemelni s a
varosba vinni, ezért ugy dontétt, hogy azon a helyen kolostort alapit. Majd tovabbment, s
egészen Szvetlojar tavaig jutott. Itt annyira elkapraztatta 6t a taj szépsége, hogy parancsot
adott Bolsoj Kityezs varosanak felépitésére. El6szdr a templomokat épitették fel, majd a
varosfalak épitésébe kezdtek. Harom évig tartott a varos épitése, 1167-re épiilt fel.

Amikor befejezddtek a munkalatok, a fejedelem visszatért Pszkovba, ahol imaval és
jocselekedetekkel toltétte napjait 75 éves koraig. 1239-ben azonban idegen ellenség tért a Rusz
terlletére, Batu hadai végigpusztitottak a falvakat, felégettek, elpusztitottak mindent, ami az
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Utjukba kerdlt.

Georgij Vszevolodovics ekkor sereget gylijtétt, s ratamadt a tatarokra. Mivel a tatarok
létszamfblényben voltak, ezért a fejedelem Malij Kityezs felé vette Gtjat, de Batu kbvette, s el is
foglalta a varost. A fejedelem tovabbmenekdlt, de rulas folytan a tatdrok a nyomaba eredtek -
egészen Bolsoj Kityezsig. Itt a hadak ujfent megutkdztek, s maga a fejedelem is elesett a
csatdban. Amikor Batu ratamadt a varosra, isteni rendelésre Bolsoj Kityezs elsillyedt,
lathatatlanna valt, s egészen Krisztus masodik eljéveteléig igy marad - a hagyomany szerint.
Addig csak az igazak lathatjak, s id6nként a Szvetlojar toban meglathatjak az elsillyedt varos
tornyait, s hallhatjak a harangok zugéasat. Az emberek évszazadokon keresztil zarandokoltak
Kityezs feltételezett helyéig, imadkoztak, s vartak, hogy megmutatkozzék a varos.

1931-ben a bolsevik part kbzponti bizottsdga hatarozatot hozott arrél, hogy hozza kell kezdeni a
moszkvai metré megépitéséhez. 1935-ben adtak at az els6 vonalat, mely a Szokolnyikitél a
Park kulturi megalldig huzodott mintegy 11,2 km. hosszusagban. A Szokolnyicseszkaja vonal
mar ekkoriban is napi 177 ezer utas szallitasarél gondoskodott. 1937-ben tovabb bdvitették a
metrovonalat, s a Moszkva folydn ativel§, metrdszerelvények szamara is jarhatd hidat épitettek.
1938-t6l mar két vonal allt az utasok rendelkezésére, a masik az Alekszandrovszkij szadtél
vezetett a Kurszkaja allomasig (Arbatszko-Pokrovszkaja vonal)

1941-ben a német tdmadas kdvetkeztében mar nemcsak kbzlekedési, hanem légoltalmi
feladatokat is ellattak az egyes allomasok. De a haboru alatt sem alltak le a fejlesztések,
1943-ban 6, 1944-ben 7 km 0j szakaszt épitettek.

1947-ben a Metropolitent Lenin-renddel tintették ki, s egyre Gjabb és ujabb technikai
megoldasokat alkalmaztak a mdkddtetés soran.

1950-ben a Kolcevaja vonal épitésébe kezdtek, mely az eddigi vonalakat kététte 6ssze.
1952-ben felszerelik az els6 forgdbsorompot is.

Az allomasok szama folyamatosan gyarapodott (pl. a Kijevszkajat 1953-ban épitették), a
diszités tekintetében pedig kilénféle szimbolikat alkalmaztak. A sztélini korszakban a
metrdallomasokat altalaban kétféle szimbdlumrendszerrel diszitették. Vagy a
haborus/forradalmi (Belorusszkaja, Krasznopresznyenszkaja,) vagy a szovjethatalom
epitésének (Proszpekt mira, Novoszlobodszkaja, Paveleckaja) tematikajat alkalmaztak. Egyes
allomasokon a forradalom és a honvédé haboruk dicsé tetteire kivantak a figyelmet iranyitani,
masutt pedig az ipari és egyéb gazdasagi teljesitmények, a Szovjetunid népei k6z6btti baratsag,
a Szovjetunié gazdagsaganak hangsulyozasa volt a legfébb téma.

Aki a moszkvai metroba téved, egy sajatos vilagban talalja magat. Még az is eléfordulhat vele,
hogy megfeledkezik az utazasrol! Mit 1at? Miért feledkezik meg az utazasrol? Taladn azért, mert
az elslllyedt varost, Kityezst véli viszontlatni.

A metré kifejezés az elsé foldalatti gyorsvasuti vonal - "Metropolitan Railway"- nevének
roviditésébdl szarmazik. Ennek a kdzlekedési eszkdznek az eredendd rendeltetése az, hogy
emberek ezreit gyorsan és zavartalanul juttassa el a varos egyik részébdél a masikba. Ebbdl is
latszik, hogy a nagyvarosokra jellemzé kbzlekedési eszkdz.
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A moszkvai metr6 ugyan 6rzi az eredeti elnevezést - Metropoliten-nek hivjak -, de jellemzéit
tekintve egyeduilallé térténeti-politikai képzddménynek tekinthetjik. Aki mar jart a moszkvai
metroallomasokon, az ugy érzi, hogy egy kildn vilagba cséppent. Az els§ gondolata nem is az,
hogy kdzlekedik, hanem sokkal inkdbb arra gondol, hogy egy f6ld alatti varosba érkezett. Nem
is téved olyan sokat, hisz a moszkvai metréhalézat paraméterei is ezt sugalljak (az adatok
1995-re vonatkoznak):

A metrévonalak hossza: 243, 6 km

Alloméasok szama: 150

Naponta szallitott utasok szama (atlag): 8 millié 723 ezer 6
A szerelvények atlagos kdvetési ideje: 85 sec

Az alkalmazottak szama: 24615

(Forras: Metropolitan)

Viktor Pelevin szerint sem kozlekedési eszkdzt lattak a metréban azok, akik dontdttek a
létrehozasardl, hanem azt szerették volna altala elérni, hogy az emberek a hétkbznapok
egyhangu és sivar vilagabdl az ideoldgia szférajaba jussanak. Ehhez szamos vallasi motivumot
is felhasznaltak. Ezért is hiheti azt az utaz6, hogy egy antik szentélyben vagy rémai
katakombaban van. Csak azzal a kilénbséggel, hogy a falakrol a forradalom hései €s a munka
héroszai tekintenek le rank, a geometriai jellegl diszitmények k6zUl pedig a szovjet korszak
szimbo6lumai emelkednek ki. A sztalini korszakban szamos legenda évezte a metrét, most
azonban fussuk at réviden a toérténeti tényeket.

Mint olvashattuk, a moszkvai metroban nem lehet csak utazni, az embert magaval ragadja ez a
varazslatos vilag, s ha alaposabban megnézi, bejarja az allomasokat, akkor tagabb
Osszefluggéseket is felfedezhet. Az els6é benyomasok mindenképp lenyligdzik a latogatot.
Elfeledkezik az utazasrol, mert egyre inkabb az a képzete tdamad, hogy egy f6ld alatti vilagba
csoppent. A méretek mellett a sztalini korszakban készilt allomasok diszitettsége és
ornamentikaja is &mulatba ejti.

Egyes allomasokon az a benyomasunk tamad, hogy egy palota baltermébe, vagy
fogaddcsarnokaba tévedtiink. Am az esetek nagy szamaban gy érezzik, hogy templomban
vagyunk. A vaskos oszlopok, boltivek, kupolara emlékeztet6 mennyezet, falfestmények,
mesterséges fények kdvetkeztében eldallé fény-arnyék hatas mind-mind azt a képzetet keltik
bennink, hogy egy szentélyben vagyunk. (Vannak olyan allomasok, ahol a csarnok kézepén
kandelabersor huzédik végig, mintha egy sétaldutcaban lennénk.) Ha pedig a mozgdélépcsén
emelkedink felfelé, akkor e benyomasunk tovabb erésédik, ugyanis felfelé menet ugy tdnik,
mintha egy 6riasi kupola (netan a transzcendens) felé emelkednénk.
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Mindezek alapjan érdemes felvetni azt a gondolatot, hogy Sztélin - ha nem is tudatosan - de
mindenképp felhasznalta azt az orosz gondolkodas kollektiv tudatalattijaban meggydkeresedett
gondolatot, hogy Kityezs (az elstillyedt varos) Krisztus masodik eljdvetelkor ismét lathatéva
valik. Sztalin akar ugy is vélhette, hogy 6 meg tudja mutatni a csodak varosa felé vezetd utat.
Ez az utépikus gondolat egyaltalan nem idegen a korszak orosz gondolatvilagatol. Erre mutatott
ra Boris Groys: "A sztalini id6szakban épilt metrémegallok pompas palotaszerd mlveszi
kivitelezése csakis azzal magyarazhato, hogy e Iétesitményeknek az égi és f6ld alatti birodalom
kozott kellett kdzvetitenitk." A tér-utdpidk helyszine altalaban a lakott vildgon kivdlre, illetve a
félé helyezédik, ezért e tekintetben a sztalini utdpia rendhagyd, mert a féld alatti vilagban teremt
uj vilagot.

Amikor megnyilt az els6 vonal (1935), akkor az emberek amiatt is ellatogattak a
metroallomasokra, hogy lassak a csodat, azt a szépseéget és pazar kils6séget, ami
otthonaikban nem adatott meg nekik. Ugy érezhették, hogy feltarult a legendas mult, s egyuttal
a beharangozott j6vére is asszocialhattak. Ezeket a képzeteket erbsitette az is, hogy az
épitkezéseknél a legdragabb épitészeti és diszit§ anyagokat és legigényesebb épitészeti
eljarasokat alkalmaztak a sztalini korszakban. Igaz, az &llomasok ikonografidja mell6z minden
mUivészi individualitast, mivel a mlivészeknek csak a kivitelezés feladata maradt, a terveket az
ideologusok, fékent az épites vezetdje, Kaganovics és a Gazda, Sztalin kdérvonalazta és
véglegesitette.

A sztalini metré - az utdpia realizalasa

Forras

V. P. Sesztakov: Eszhatologija i utopija. Vladosz, Moszkva, 1995
Boris Groys: Az utdpia természetrajza. Kijarat K., Bp. 1997

A Metropoliten honlapja

http.//www.metro.ru/
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